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プレゼンター
プレゼンテーションのノート
交通事故分析の中で、トラックに特化したものは少ない。
今回は、トラックを対象に、さらに、自家用と事業用に分けて分析した結果を紹介。
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プレゼンター
プレゼンテーションのノート
貨物車は、運転免許に対応させて分類、11ｔ以上については、さらに20ｔ以上と20t未満に分類。

～　車両総重量別　死亡事故１当の件数の推移をみると、全体的に減少傾向にあるが、20ｔ以上及び中型（5ｔ以上11ｔ未満）の減少傾向は鈍く、
　　11ｔ以上20ｔ未満の減少は顕著。

死亡事故が、全体的に減少傾向にある中で、このような減少傾向の違いには、車両保有状況が影響している可能性。



o ERED
2.1 JREERI

£

=

thnl

Bl ~REEH~
BB R SEE A A

(20114 : BE 1 %)

EDE |ED-%| B4 | G&E _ i
1 B
EEcd | mEh | gaa | gAa | S0F | TOR t
15mLUT 2.1 0.2 09 43 3.1 0.0 25
16-247% 125 251 153 6.4 2.2 0.0 95
25-34E% 9.4 175 8.4 2.7 3.6 0.0 7.2
35-445% 10.8 22.6 6.9 4.6 49 00 88
45-545% 10.2 18.7 111 6.1 6.0 0.0 9.1
55-64% 16.0 7.6 10.8 16.2 13.7 20.0 139
65-745% 16.6 2.7 21.3 21.8 19.8 30.0 17.3
751,"'£EJJL 22.3 55 25.2 379 46.7 50.0 31.7
658 Ll L :
38.9 8.2 46.5 59.7 66.5 80.0 490|:
(Fi2) ;
£t 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0
(ANED 1,442 513 333 628 1,686 10 4612
(20014 : B %)
EDE [ED-%| BN | BE= _ i
#1 ) A
zed | zad | gad | gge | OTF | TOH t
15T 2.0 0.7 2.8 6.0 4.4 0.0 3.1
16-247% 20.5 411 254 56 24 45 16.0
25-347% 17.2 26.6 8.5 24 3.3 9.1 11.7
35-445% 11.2 11.2 4.6 41 3.8 13.6 7.8
45-545% 15.2 7.4 9.7 6.8 9.3 18.2 114
55-647% 13.7 41 11.3 16.0 15.1 45 13.2
65—741':%-37, 12.8 5.0 20.8 23.0 22.6 18.2 16.7
75 Ll E 7.3 3.9 16.9 36.0 39.2 31.8 20.1
65m% L E
20.1 90 37.7 59.0 61.8 50.0 36.8
NGNS SR il i o R I |
g 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0]
(ANED 3,711 813 753 992 2,456 22 8,747



プレゼンター
プレゼンテーションのノート
貨物車は、運転免許に対応させて分類、11ｔ以上については、さらに20ｔ以上と20t未満に分類。

～　車両総重量別　死亡事故１当の件数の推移をみると、全体的に減少傾向にあるが、20ｔ以上及び中型（5ｔ以上11ｔ未満）の減少傾向は鈍く、
　　11ｔ以上20ｔ未満の減少は顕著。

死亡事故が、全体的に減少傾向にある中で、このような減少傾向の違いには、車両保有状況が影響している可能性。



R EE ~IEEH~

BRI EE RIS
EIIIJ = IgE’JZI_ |:|I /|
(20114F: BEHi%)
EDE |ED-%| B4 | G&E _ i
1 B
EEcd | mEh | gaa | gAa | S0F | TOR t
15mLUT 45 0.3 0.2 18.3 18.0 11.8 7.3
16-247% 12.2 294 314 220 7.5 14.2 158
25-345% 211 23.8 16.2 11.7 10.3 17.7 184
35—441':%-3‘& 21.9 224 135 115 11.2 17.7 18.7
45-545% 15.3 13.2 10.0 89 10.2 10.8 13.3
55-64% 141 6.5 125 10.3 129 13.6 12.8
65-745% 7.5 3.0 105 10.1 13.8 6.9 84
. 75riﬁcl;li 35 15 5.8 7.3 16.0 7.4 52
658 Ll L :
11.0 4.4 16.3 174 29.8 14.3 13.6]:
(Fi2) ;
£t 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0
(ANED 539,398 45,969 61,790 143,738 67,328 882 859,105
(20014 : B %)
EDE [ED-%| BN | BE= _ i
#1 ) A
zed | zad | gad | gge | OTF | TOH t
15T 39 04 0.6 20.7 25.3 9.7 7.5
16-247% 18.9 43.0 414 224 8.5 20.1 22.2
25-347% 26.6 29.3 16.1 11.0 105 16.3 221
35-445% 16.0 11.7 79 7.9 7.7 111 13.2
45-545% 16.7 6.5 11.2 10.6 10.6 145 14.2
55-641’%& 11.0 4.4 114 119 125 12.8 109
65—741':%_37, 5.3 3.2 78 10.2 13.1 9.2 6.8
75 Ll E 1.6 15 3.6 5.4 11.7 6.3 3.1
65m% L E
6.9 4.7 114 156 248 155 99
IS ) N (N S S— S——— E—— E— |
5t | _ 1000 _ 1000[ _ 1000] _1000] _ 1000 _ 100.0] _ 1000
(ANED 737,577 65,094 119,515 177,811 88,719 986| 1,189,702



プレゼンター
プレゼンテーションのノート
貨物車は、運転免許に対応させて分類、11ｔ以上については、さらに20ｔ以上と20t未満に分類。

～　車両総重量別　死亡事故１当の件数の推移をみると、全体的に減少傾向にあるが、20ｔ以上及び中型（5ｔ以上11ｔ未満）の減少傾向は鈍く、
　　11ｔ以上20ｔ未満の減少は顕著。

死亡事故が、全体的に減少傾向にある中で、このような減少傾向の違いには、車両保有状況が影響している可能性。



AB(FAN)

FREEH(TA)

®

&

&

=

-

XBEHRDOHER ~EREFEOHZ~
BRI A EERFRAEY EH RIGEROES

ii:ﬁ.
—
hYy
L
x

140,000 oesEE Ll 14,000 mesE Lk
80~ 84, [ 80~ 84
120,000 - m|75~795% 12,000 @m75~795%
m70~74%% m70~74%%
100,000 - @65~ 693 10,000 - 865~ 693
m 60~ 647% m 60~ 647%
1 55~597% m55~598%
80,000 -  50~54% _,<\ 8,000  50~545;
m45~497% - m45~497%
60,000 - w40~44%% & 6,000 40~ 44 7%
I B 35~397% o m35~395%
40,000 m 30~ 34i% kR 4,000 m 30~ 34i%
I B 25~29%% I B 25~29%%
20,000 - B 20~ 247 2,000 20~ 2478
’ m16~19% ’ m16~19%
m13~15/% m13~153%
O - ~ 0 L) L] L] L] L) L] L] L] L) L] L] L) L) L] L] L) L] ~

S 0% 8 2 2 8 3 8 s g 4 VOV S 2 g2 28 o3z g g4 "IUE
<)} N o) o)} <)} o o o o o o o~ | | Gfﬁiu-l: N <)) o)) o) N o o o o o o ~N | G%EU'F

— — — — — o~ o~ N o~ o~ o~ 8 — — — — — ~ ~ ~ ~ ~ ~ 5'

o~ o~
90,000 D85 Ll 1,400 o85SI
80,000 [80~845% mE0~84Rk
’ @75~ 79%% 1,200 @75~ 79%
70,000 . 2 "l I 070~ 74%%
[70~74 H 1000 B 65~697%
60,000 [@65~69i% - 1 60~6475;
H60~645% ﬁ 800 I m55~597%
50,000  55~508% i m 50~54/%
50~547% R m 45~ 498
40,000 " 600 w40~ 4485
30,000 w45~ 498 I I §35~398
1§40~ 445% 400 30~ 345%
20,000 m35~395% I I B 25~297%
m 30~ 345% 200 m 207247
10,000 25~ 208 B 16~197%
[ ] m13~15m%
0 B 20~247% 0 LB m7~125%

O o ¥ VW M O o T W W O o O N ¢ W ® 60 & <& ©U ®w o X

S & 3 & & 8 8 8 8 8 5 o m~ULE 8 2 3 28 8 3 S8 8 2 Y memuw

— i i — - o o~ o~ o~ o o~ o~ — — — — — ~ ~ ~ ~ ~ ~ —

o

o~


プレゼンター
プレゼンテーションのノート
貨物車は、運転免許に対応させて分類、11ｔ以上については、さらに20ｔ以上と20t未満に分類。

～　車両総重量別　死亡事故１当の件数の推移をみると、全体的に減少傾向にあるが、20ｔ以上及び中型（5ｔ以上11ｔ未満）の減少傾向は鈍く、
　　11ｔ以上20ｔ未満の減少は顕著。

死亡事故が、全体的に減少傾向にある中で、このような減少傾向の違いには、車両保有状況が影響している可能性。



AO10F AEYREH

AO108 A HYIEEE (F550

RBEWRDMHERE ~EHEE~
XB82 FEER AO10F AHUEEI-FEIEEHDHET

30 2,000
& 1750
25 —
s 1,500 1"ii""ii"‘..l".‘
= 16-247% = 1,250 = 16-247%
e 25-44 5% iﬂ 1,000 iy 25-44 7%
e 456415 I . 4564755
—
i 65-7 475 O i 65-74 7%
M @755 Ll L < 500 1 TS5 L L
250 -
0 +rrrrrrrrTTTT o Y o —+r—+—+r—+—+——+r+r—vrvr+r+rvr
1990 1995 2000 2005 2010 1990 1995 2000 2005 2010
200 % 200
om
=15 LT o == 15 LT
150 = 16-247% ﬁ 150 = 16-247%
e 25-44 7% kR e 25-44 7%
>
100 = 45-64 75 ﬂ 100 e 45-64 7,
. = T75EE LI g - —=T75HLLE
0 L) L] L] L] L] L] L] L] L] L] L] L] L] L] L] L] L) L] L) L] L] 0 L] L) L] L) L] L] L] L] L) L] L) L] L] L] L] L] L] L) L] L] L]

1990 1995 2000 2005 2010 1990 1995 2000 2005 2010


プレゼンター
プレゼンテーションのノート
貨物車は、運転免許に対応させて分類、11ｔ以上については、さらに20ｔ以上と20t未満に分類。

～　車両総重量別　死亡事故１当の件数の推移をみると、全体的に減少傾向にあるが、20ｔ以上及び中型（5ｔ以上11ｔ未満）の減少傾向は鈍く、
　　11ｔ以上20ｔ未満の減少は顕著。

死亡事故が、全体的に減少傾向にある中で、このような減少傾向の違いには、車両保有状況が影響している可能性。



F105 A B YFET-E B4

®

F108 A HYFETEHEH GEHD)

®

1l

40

30

20

10

175

150

125

100

75

50

25

0

1990

FhrEH =

1995 2000 2005 2010

A

> \
N
£

e

f

1990 1995 2000 2005 2010

DR ~INFEF~

EFMREEZFIOR ALYSHE DT

=15 LT
= 16-247%
e 25-44 7%
e 45-64 1%
i 65-74 1%
=@=75m Ll E

== 15FH LT
f=16-245%
e 25-44 155
= 45-64 7%
e 65-74 1%

e 2T

T108 A HY NS B EE

%

FIOHALYASEHHHGER)

a

®

2,500

2,000

1,500

1,000

500

175

150

125

100

75

50

25

1990 1995 2000 2005 2010

Eﬂ"ﬁmﬁﬁé

== 15 LT
== 16-247%
e 25-44 1%
e 45-64 7%
i 65-74 55
Q=75 £

== 15T
= 16-247%%
e 25-44 1%
e 45-64 7%
e 65-74 7%
=75 E
e & EE W

1990 1995 2000 2005 2010


プレゼンター
プレゼンテーションのノート
貨物車は、運転免許に対応させて分類、11ｔ以上については、さらに20ｔ以上と20t未満に分類。

～　車両総重量別　死亡事故１当の件数の推移をみると、全体的に減少傾向にあるが、20ｔ以上及び中型（5ｔ以上11ｔ未満）の減少傾向は鈍く、
　　11ｔ以上20ｔ未満の減少は顕著。

死亡事故が、全体的に減少傾向にある中で、このような減少傾向の違いには、車両保有状況が影響している可能性。



>

x2.2 RBEBEBOREICEDOLEEGED AMER
INCEDY I ERE
EARMBHRES |0 BN NEES 3% () . M ()
EXOERREN |£%. BIEN. BIGEE ABGE I8 . mEC)
& [EEOEEER
BiEEE | BfOES ERES SEIONT e
HAERIE | MAL. B KD 2 C+) . MBS )
MR W RS 3l (+)
b BARIRAE, ERITH 1T )
BRATOEES EH)
M RN EE TBRUEBORE | BEG. MEBC
B = RL B UL #E - IR

FHERITAR T A D= HE T

ERITR-ER-BR

AR (+) | hotew (-)

BEDE - ERER

TRAE- RN REICEE

AR (+) | hntem (-)

D& DIKEE

*%*$®4kﬁ§ 'l%'lﬁ 5’33{k%~xl‘bx ﬁ(ﬁlﬁgﬁ—cﬁﬁgﬁjﬁg
A |—FRHERE XS KEFTHEIERE

B EDREE 181 IR F | BEIRFEE . 71— - EYhE SAETEE AR
A |RF, BIETE., A -EYDEE REFTHEIERRE

T REDOEGLTOEEDESPIEHESE, BELCLHREDOZEEZTHH. Bl TOBEMSILEERN
BRATHYBELLEREOZEEZTEWN, ZEMD (+) FRLER., ORFETER



プレゼンター
プレゼンテーションのノート
貨物車は、運転免許に対応させて分類、11ｔ以上については、さらに20ｔ以上と20t未満に分類。

～　車両総重量別　死亡事故１当の件数の推移をみると、全体的に減少傾向にあるが、20ｔ以上及び中型（5ｔ以上11ｔ未満）の減少傾向は鈍く、
　　11ｔ以上20ｔ未満の減少は顕著。

死亡事故が、全体的に減少傾向にある中で、このような減少傾向の違いには、車両保有状況が影響している可能性。



7<2.3

EEES SEJEREL S
S E SO ANPEE ( HEFr)

ABNERFBIFE1IHEEZHK (2007 ~201 14 : B {1 %)

_ _ _ _ . £ EE

16-24%% | 25-44%% 45-645% | 65-748% | 75 Ll E U
Ai | zngg | BT |NEERT 12.1 9.0 8.3 8.3 10.6 9.2
= [EE[SNER 24.8 20.7 16.9 14.8 15.0 19.2
= BERMEDR 355 46.1 53.0 55.2 50.3 47.9
2| BEFASELR 14.4 13.8 11.6 10.5 10.2 12.7
=z | TAITE 2.3 2.3 2.2 2.2 2.2 2.3
= RIRE 2.0 1.6 1.6 1.6 1.8 1.7
BESR 8.9 6.2 6.2 7.3 9.6 6.9
SREAEE 0.1 0.2 0.1 0.1 0.2 0.1
| it 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0,
(AZBD 479244| 1,298,682 1,066,158 342,062 147.342| 3,333,586
Bi |EB%kgEou=EH | 153882 741476] 518670] 104633] 23910] 1542572]

CAAREEE =Aj (AH) B (AR

llllllllllllllllllllll = M

16-241% | 25-4415 | 45-647% | 65-74% | 75 LIL (ii@ﬂm
sngn | A7 | NAEH 0.38 0.16 0.17 0.27 0.65 0.20
=z [EE[SNER 0.77 0.36 0.35 0.48 0.93 0.42
= BERMEDR 1.11 0.81 1.09 1.80 3.10 1.04
| BEFASELR 0.45 0.24 0.24 0.34 0.63 0.27
== % B A& 0.07 0.04 0.05 0.07 0.13 0.05
= RIRE 0.06 0.03 0.03 0.05 0.11 0.04
BESR 0.28 0.11 0.13 0.24 059 0.15
&t 3.11 1.75 2.06 3.27 6.16 2.16



プレゼンター
プレゼンテーションのノート
貨物車は、運転免許に対応させて分類、11ｔ以上については、さらに20ｔ以上と20t未満に分類。

～　車両総重量別　死亡事故１当の件数の推移をみると、全体的に減少傾向にあるが、20ｔ以上及び中型（5ｔ以上11ｔ未満）の減少傾向は鈍く、
　　11ｔ以上20ｔ未満の減少は顕著。

死亡事故が、全体的に減少傾向にある中で、このような減少傾向の違いには、車両保有状況が影響している可能性。



3.0

PSR

=
o
|

0.0 A

b
o

Py
o

g
o
|

IEREE R

=
o
|

o©
o

kPO

Bigin % o
N S-S
6 iw i 4 ®
anmns ~
% 8 o= 4
8§ ¥ % & #
© v v un 8B
- N < O n

N~

=R (BB EIES

EH)

----------

——BFNIZ R HIAR I%,(WTE’J)
- RHS R HA TR I%i(.%TE’]).
e BRI R BRETHER
e FIBTS R ENEE AR
e FIBTS R F R 5
—o—HIMIS R XBIRFIRIE - IR

e BRES R

—— BAIZR HTAF z%@nraﬁ)
- DHIR BEF 1=<$+rm> i

e RENZ R RETFERR

e FIBTS R ENERAERR

e FIBTS R : F A5
—o—FIEIS R : R BIRERIE - 5052
e BES R

<{BE>

B ERMRTIE,

BHSR:EIAF;

BEODAEMESNE
BMAANEH-ST
LvELT!

10


プレゼンター
プレゼンテーションのノート
貨物車は、運転免許に対応させて分類、11ｔ以上については、さらに20ｔ以上と20t未満に分類。

～　車両総重量別　死亡事故１当の件数の推移をみると、全体的に減少傾向にあるが、20ｔ以上及び中型（5ｔ以上11ｔ未満）の減少傾向は鈍く、
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死亡事故が、全体的に減少傾向にある中で、このような減少傾向の違いには、車両保有状況が影響している可能性。
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プレゼンター
プレゼンテーションのノート
貨物車は、運転免許に対応させて分類、11ｔ以上については、さらに20ｔ以上と20t未満に分類。

～　車両総重量別　死亡事故１当の件数の推移をみると、全体的に減少傾向にあるが、20ｔ以上及び中型（5ｔ以上11ｔ未満）の減少傾向は鈍く、
　　11ｔ以上20ｔ未満の減少は顕著。

死亡事故が、全体的に減少傾向にある中で、このような減少傾向の違いには、車両保有状況が影響している可能性。
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プレゼンター
プレゼンテーションのノート
免許を保有することで、自転車以外の道路利用という選択肢が生まれる。
免許保有者の増加は、自転車事故の減少につながるかもしれないが、他の交通手段による事故の増加の可能性も出てくる。
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プレゼンテーションのノート
貨物車は、運転免許に対応させて分類、11ｔ以上については、さらに20ｔ以上と20t未満に分類。

～　車両総重量別　死亡事故１当の件数の推移をみると、全体的に減少傾向にあるが、20ｔ以上及び中型（5ｔ以上11ｔ未満）の減少傾向は鈍く、
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プレゼンター
プレゼンテーションのノート
研究のモチベーション、バクグラウンド
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プレゼンター
プレゼンテーションのノート
自動車が利用できる状況にあることは、買物活動及び余暇活動の参加に重要な要因である一方で、社会活動の参加においては、個人が自由に利用できるモビリティの確保というよりはむしろ、活動機会を創出しうるソーシャル・ネットワークを保つことが重要であることが示唆された。
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プレゼンター
プレゼンテーションのノート
○東京消防庁における外傷傷病者の三次病院選定は、解剖学的評価、生理学的評価に加えて受傷機転を追加して判定する方法が２００５年から救急活動基準に採用されました。この考えは1990年代の米国のACSCOT(アスコー）等によるmechanism of injuryにより高エネルギー外傷そく三次選定とした考え方が加えられたものであると推測されます。現場の救急隊にとって、この判断基準の導入は現場活動時間を短縮でき、かつ病院までの重症度判断の迅速化に大いに役立っています。
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プレゼンター
プレゼンテーションのノート
○対象は、過去2年間に日本大学板橋病院救命救急センターへ搬送された外傷症例592例のうち、現場から三次選定で搬送された444例です。
○方法は、診療録や聞き取りから後方視的に分析し、東京消防庁救急活動基準の重症度判断項目「外傷の受傷機転」13種類に該当した例を高エネルギー外傷例とし、この13種類の受傷機転に該当しなかった例とそれぞれの重症外傷の割合を算出しました。
○重症外傷の定義は、東京都福祉保健局により定められている、「最大AISが３以上又は緊急手術が施行された例」としました。
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プレゼンター
プレゼンテーションのノート
○今回の対象症例を高エネルギー外傷とそれに該当しない症例とに区分すると、割合は、高エネルギー外傷例が208件の47％、該当しない外傷例が238件の53%でした。そのうちこの赤い部分を
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プレゼンター
プレゼンテーションのノート
○高エネルギー外傷をと定めた１３の受傷機転別に分類しますと「５m以上跳ね飛ばされた」が６０例、５m以上の高さからの「高所墜落」が５７例で全体の５６%と過半数を占めました。
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プレゼンター
プレゼンテーションのノート
○さらに１３の受傷機転別の重症率では、症例数の多い上位４つはいずれも50～60％であり、重症外傷率は116例の55.8%でした。
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プレゼンター
プレゼンテーションのノート
○その一方、先ほどの円グラフの青の部分に相当する部分の高エネルギー外傷基準に該当しない症例。つまり生理学的評価や解剖学的評価により三次選定判断がされた例を分類してみると大きく12項目に分類されました。
○そのうち件数が多い上位3つの受傷機転では、「階段転落」で頭部と頸椎外傷、「車両の衝突」では胸部外傷、「5m未満の墜落」では骨盤と四肢外傷が多く見られました。
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プレゼンター
プレゼンテーションのノート
○受傷機転別の重症率では、症例の多い上位3つはいずれも50%前後であり重症外傷率は113例の49.6%でした。
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プレゼンター
プレゼンテーションのノート
○考察です。Cowley(コウリー）らの提唱する外傷ゴールデンアワーの概念から、2005年より導入された受傷機転による三次選定基準は、現場の救急隊にとって活動時間の短縮に大いに役立っています。
○今回示しました444症例において、現場から三次選定された外傷傷病者のうち51.6%が重症例であった事実から、重症患者の三次選定の評価として、ACSCOTのガイドラインによるアンダートリアージを許容できる10%以下にするためには、オーバートリアージ50％容認とした考えからは、病院前外傷プロトコールが機能していることを示していると考えられます。
○高エネルギー外傷の対象事例でも重症率は50%程度だったので、受傷機転の13項目についても妥当な項目であると考えられました。
○しかしながら、高エネルギー外傷基準には至らないものの三次選定された症例が、全症例のうち50%以上存在し、その中の50%近くが重症外傷でした。そうした症例についても現場の受傷機転から三次選定をすることができるかどうかについて、つまり新しい受傷機転の検討も今後必要と思われました。
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プレゼンター
プレゼンテーションのノート
○結語です。
○三次選定された外傷傷病者の重症率は51.6%でした。この事実は救急隊の三次選定が概ね適正になされた結果であると思われます。
○今後の研究では、欧米とは異なった本邦の実情に合った高エネルギー外傷の受傷機転を勘案できれば、救急隊の活動時間の短縮に大いに役立つと考えられます。
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